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1 Aufgabenstellung

Die Ortsgemeinde Staudernheim beabsichtigt auf Anfrage und Antrag eines privaten Investors zur Entwick-
lung eines Wohngebiets einen Bebauungsplan aufzustellen. Der Geltungsbereich umfasst ca. 5,2 ha und be-
findet sich am ostlichen Ortstrand der Ortsgemeinde. Im Westen grenzt im Bestand Wohnbebauung an. Es
ist geplant Baurecht fiir 43 freistehende Einzelhduser in einem allgemeinen Wohngebiet zu schaffen. Zur Um-
setzung der Entwicklungsabsicht wird der Bebauungsplan ,,In den Neunviertel” aufgestellt.

Larmschutzrelevante Aspekte und Fragestellungen treten inzwischen in nahezu allen Bebauungsplanverfah-
ren auf. Der steigende Bedarf an Wohnraum fihrt zu einer baulichen Verdichtung, die hohe Anforderungen
an die Losung der Larmkonflikte stellt; vor allem, wenn schutzwiirdige Wohnnutzungen und larmintensive
Nutzungen (bspw. hochfrequentierte Straflen) aufeinandertreffen. Nicht von Larm betroffene Flachen sind
kaum mehr vorhanden. Bei der Aufstellung der Bauleitpldane sind daher die Belange des Umweltschutzes,
insbesondere umweltbezogene Auswirkungen wie der Larmimmissionsschutz, zu berlcksichtigen und an-
hand der maRgeblichen Beurteilungsgrundlagen zu bewerten. Entsprechend dem Gebot der planerischen
Konfliktbewaltigung miissen von der Planung hervorgerufene Larmkonflikte (bspw. durch Heranriickende
Wohnbebauung an Schallquellen) grundsatzlich durch den Bebauungsplan selbst gelést werden.

Im Zuge eines Bebauungsplanverfahrens ist somit zu eruieren, ob in der Umgebung des Plangebiets mogliche
Larmschutzkonflikte zu erwarten sind und welche schalltechnisch vertiefenden Untersuchungen erforderlich
werden.

Unmittelbar siidlich verlauft die KreisstraRe 61 (Kreuznacher StraRe). Uber diese StraRe soll das Plangebiet
erschlossen werden. In etwa 140 m Entfernung befindet sich stidlich gelegen die Schienenstrecke 3511 (Saar-
briicken-Bingen). Aus schalltechnischer Sicht sind die Gerduscheinwirkungen aufgrund der umliegenden Ver-
kehrswege zu untersuchen und anhand der malRgeblichen Beurteilungsgrundlage zu bewerten.

Neben den Gerduscheinwirkungen auf die geplanten Wohngebaude sind die Auswirkungen der planbeding-
ten Zunahme des Verkehrslarms auf den vorhandenen Stralen im Umfeld des Plangebiets zu untersuchen.
Durch die Realisierung von 43 Einzelhdusern werden Mehrverkehre auf der K 61 (Kreuznacher StralRe) verur-
sacht. Fiir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf bestehenden StraRRen gibt es keine rechtlich
fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von stadtebaulichen Projekten sind im
Einzelfall zu diskutieren.

Die Lage des Plangebiets und die rdumliche Gesamtsituation werden in Abbildung AO1 im Anhang A darge-
stellt. Der Bebauungsplanentwurf mit Stand 02. Marz 2023 kann der Abbildung A02 im Anhang A entnom-
men werden.

2 Grundlagen

Diesem schalltechnischen Gutachten liegen die folgenden Eingangsdaten zugrunde:

III

(A)  Vorabzug des Bebauungsplans ,In den Neunviertel”, Bearbeitungsstand 02. Marz 2023, Ingenieur-
team Glinter Retzler, Idar-Oberstein

(B)  Flachennutzungsplan der Verbandsgemeinde Bad Sobernheim, Bereich Ortsgemeinde Staudern-
heim, Bekanntmachung vom 23. Juni 2011

(C)  Zugzahlen DB Strecke 3511 Saarbriicken - Bingen, Prognosejahr 2030, Deutsche Bahn AG

(D)  Verkehrszahlen der K 61, Basisjahr 2019, Landesbetrieb flir Mobilitdt Rheinland-Pfalz
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(E)  Aussage zur geplanten ErschlieBung des Plangebiets Uber eine Linksabbiegespur in Verbindung mit
einer Temporeduzierung auf 70 km/h im Einmindungsbereich zum Plangebiet, Landesbetrieb fir
Mobilitat Bad Kreuznach

(F)  Verkehrsanlagen, Ubersichtslageplan und Lageplan Linksabbiegespur, Ingenieurteam Giinter Retz-
ler, Idar-Oberstein

(G) Katasterplan in Form digitaler Daten, Ingenieurteam Glinter Retzler, Idar-Oberstein

(H)  Hohendaten in Form von Hohenlinien, entnommen lber das frei verfligbare Tool der Vermessungs-
und Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz (https://lvermgeo.rlp.de/de/geodaten-geoshop/open-
data/)

(1 Luftbildaufnahmen des Untersuchungsraums (ber frei verfligbare Tools: Google Earth
(https://www.google.de/intl/de/earth/), Google Maps (https://www.google.de/maps/), Mapillary
(https://www.mapillary.com), HERE Map Creator (https://www.mapcreator.here.com), aufgerufen
im Bearbeitungszeitraum

3 Immissionsschutz- und planungsrechtliche Grundlagen

Zur Umsetzung einer Entwicklungsabsicht wird der Bebauungsplan ,,In den Neunviertel” aufgestellt. Die ge-
setzliche Grundlage fiir Bebauungsplane ist das

e Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. |
S. 3634), zuletzt gedindert am 04. Januar 2023 (BGBI.2023 | Nr. 6) [1]

Bei der Aufstellung von Bebauungspldanen sind die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB sowie die Belange des Umweltschutzes, insbesondere
umweltbezogene Auswirkungen auf den Menschen und seine Gesundheit entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 7c
BauGB zu beriicksichtigen.

Die gesetzliche Grundlage fiir die Beurteilung der Immissionen stellt das

e Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Er-
schiitterungen und dhnliche Vorgédnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 1 S. 123), zuletzt gedindert am 19. Ok-
tober 2022 (BGBI. 1S. 1792) [2]

dar. Nach dem Trennungsgrundsatz des § 50 BImSchG sind Bereiche mit emissionstrdachtigen Nutzungen
(bspw. hochfrequentierte Verkehrswege, gewerbliche Nutzungen) und solche mit immissionsempfindlichen
Nutzungen (bspw. (iberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete) raumlich so zu trennen, dass ,,schadliche
Umwelteinwirkungen so weit wie moglich vermieden werden”. Bei der Mehrheit der aktuellen Aufgabenstel-
lungen im Schallimmissionsschutz liegen bei stadtebaulichen Planungen keine ausreichend groRe Abstdnde
vor, so dass schalltechnische Konflikte nicht ausgeschlossen werden kénnen und die Untersuchung der Situ-
ation erforderlich wird.

Der Schallschutz wird dabei fiir die Praxis durch die

e DIN 18005 ,Schallschutz im Stddtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung”“[3] in
Verbindung mit dem

e Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, Schallschutz im Stddtebau — Berechnungsverfahren - Schalltechnische
Orientierungswerte fiir die stddtebauliche Planung“ [4]
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konkretisiert. Zur Ermittlung der fiir die Bewertung maligeblichen Beurteilungspegel verweist die DIN 18005
u.a. auf larmtechnische Regelwerke, die speziell fir die verschiedenen Larmarten entwickelt und eingefiihrt
wurden. Die Berechnungsvorschriften sehen Prognoseverfahren vor, die auf validierten Studien und Messun-
gen basieren und in der Regel iber den Ergebnissen von Vergleichsmessungen liegen.

Nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 sind bei der Bauleitplanung in der Regel den verschiedenen schutzbeddirf-
tigen Nutzungen (z. B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Fldchen) die nachfolgenden Orientierungswerte fir
den Beurteilungspegel zuzuordnen. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbelastung zu erflllen.

Die Beurteilungspegel der Geradusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Ge-
werbe, Sport und Freizeit) sollen wegen der unterschiedlichen Charakteristika der Gerduschquellen und un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fir sich al-
lein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht energetisch addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in
Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange liberwie-
gen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen - insbesondere fiir Schlafraume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

3.1 Verkehrslarm

Die nachfolgende Tabelle zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen
fir Verkehrslarm.

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte fiir Verkehrslarm gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)

Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferienhausge- 50 40
biete
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und Cam- 55 45
pingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedirftig sind, je nach Nut- 45 bis 65 35 bis 65
zungsart

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungszeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fiir die Nachtwerte
gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr. Der Beurteilungspegel beinhaltet eine energetische Mittelung der
Immissionspegel innerhalb der genannten Zeitintervalle. Fiir ein allgemeines Wohngebiet sind die Orientie-
rungswerte von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht maRgeblich zur Beurteilung der Verkehrslarmsi-
tuation.
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Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein Malistab des wiinschenswerten
Schallschutzes. Nach Beiblatt 1 der DIN 18005 stellen sie eine sachverstandige Konkretisierung der Anforde-
rungen an den Schallschutz im Stadtebau dar. Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind sie — insbeson-
dere bei Vorliegen einer Vorbelastung — in Grenzen, zumindest hinsichtlich des Verkehrslarms, abwagungs-
fahig.

AulRerdem fuhrt das Beiblatt 1 aus, dass der Belang des Schallschutzes bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu ver-
stehen ist. Die Abwigung kann in bestimmten Fillen bei Uberwiegen anderer Belange zu einer entsprechen-
den Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren. Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 wird ausgefiihrt, dass in vorbelas-
teten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, die Orientierungswerte oft nicht eingehal-
ten werden koénnen.

Folgende Gerichtsurteile konkretisieren beispielhaft die Anwendung und Bedeutung der Orientierungswerte:

Bundesverwaltungsgericht, Beschluss vom 18.12.1990 (Az. 4 N 6.88):

Da die Werte des Beiblatts 1 der DIN 18005 lediglich eine Orientierungshilfe fiir die Bauleitplanung sind, darf
von ihnen abgewichen werden. Entscheidend ist, ob die Abweichung im Einzelfall noch mit dem Abwdégungs-
gebot des § 1 Abs. 6 BauGB vereinbar ist. Eine Uberschreitung der Orientierungswerte fiir allgemeine Wohn-
gebiete um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Abwdgung sein.

OVG Liineburg, Beschluss vom 04.12.1997 (Az. 7 M 1050/97):

Die in § 43 BImSchG erhaltene Ermdichtigung des Verordnungsgebers zur normativen Festsetzung der Zumut-
barkeitsschwelle von Verkehrsgerdiuschen schliefSst es grundsdtzlich aus, Ldrmimmissionen, die die in der Ver-
kehrsldrmschutzverordnung festgesetzten Grenzwerte unterschreiten, im Einzelfall als erhebliche Beldstigung
einzustufen. Die Grenzwerte der Verkehrslérmschutzverordnung betragen in reinen und allgemeinen Wohn-
gebieten tags 59 dB(A), nachts 49 dB(A), in Mischgebieten tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A). Es ist davon aus-
zugehen, dass bei Einhaltung der Werte fiir Mischgebiete gesunde Wohnverhdltnisse noch gewahrt sind.

Bei Verkehrslarm wird der Abwagungsspielraum, den die DIN 18005 mit dem Begriff des ,,Orientierungswer-
tes” bietet, durch die Immissionsgrenzwerte der

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsldrm-
schutzverordnung — 16. BImSchV), vom 20.Juni 1990 (BGBI.| S.1036), zuletzt gedndert am
04. November 2020 (BGBI. | S. 2334) [5]

eingeengt. Bei einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges diirfen die in der nach-
folgenden Tabelle dargestellten Grenzwerte nicht tiberschritten werden. Fiir Allgemeine Wohngebiete sowie
Mischgebiete und Dorfgebiete liegen diese um 4 dB Gber denen der DIN 18005.

Tabelle 2 Immissionsgrenzwerte fir Verkehrslarm gemafl 16. BImSchV
Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
Krankenhduser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine (WR) und allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsge- 59 49
biete (WS)
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Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)

Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) und Urbane 64 54
Gebiete (MU)
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Der Abwigungsspielraum verringert sich bei zunehmender Uberschreitung der Orientierungswerte der
DIN 18005. Die verbindliche Bauleitplanung sollte sicherstellen, dass — insbesondere in vorbelasteten Berei-
chen — keine stadtebaulichen Missstande auftreten bzw. verfestigt werden. Insoweit zeichnet sich in der
Rechtsprechung die Tendenz ab, die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung, bei der verfassungsrechtliche
Schutzanforderungen greifen, als Schranke fiir die Planung anzusetzen. Als Schwellenwerte zur Gesundheits-
gefdhrdung werden 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in der Literatur und in der Rechtsprechung genannt.

Neben der Beurteilung der Gerdusche an geplanter Bebauung sind im Zuge der Betrachtung des Verkehrs-
larms auch zukiinftige AuBenwohnbereiche (wie Balkone, Loggien, Terrassen) und geplante Freiflachen (z.B.
bauordnungsrechtlich erforderliche Kinderspielplatze) schalltechnisch zu betrachten, um eine angemessene
Aufenthaltsqualitat zu gewahrleisten. Der Schutzanspruch fiir diese Bereiche gilt nur tagsiiber, da sie in der
Nacht nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen genutzt werden. Im AuBenwohnbereich kdnnen auch
hohere Werte als 55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, denn der Aufenthalt im Freien ist nicht im
gleichen MaRe schutzwiirdig wie das an eine Gebdudenutzung gebundene Wohnen. Von einer akzeptablen
Aufenthaltsqualitat kann ausgegangen werden, wenn eine ungestdrte Kommunikation tiber kurze Distanzen
moglich ist. Eine ungestdorte Kommunikation ist bei Einhalten des Immissionsgrenzwerts fiir Allgemeine
Wohngebiete von 59 dB(A) in der Regel gegeben.

3.2 Zunahme des Verkehrsldarms

Fiir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf den bestehenden StraRen gibt es keine rechtlich
fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von stadtebaulichen Projekten sind im
Einzelfall zu diskutieren und zu beurteilen.

Eine planbedingte Zunahme des Verkehrslarms durch eine Einspeisung zusatzlichen Verkehrs auf vorhandene
Strallen ist fiir larmbetroffene Bereiche aulRerhalb des Bebauungsplans grundsatzlich in die Abwagung ein-
zubeziehen. Lediglich, wenn der Larmzuwachs véllig geringfiigig ist und sich nur unwesentlich auf benach-
barte Grundstiicke auswirkt, muss die Zunahme des Verkehrsldarms nicht in die Abwadgung eingestellt werden.

In Anlehnung an die 16. BImSchV, die

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Ldrm — TA Ldrm), vom 26. August 1998 (BGBI. Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt
gedndert am 01. Juni 2017 (Banz AT 08. Juni 2017 B5)“ [6],

sowie die aktuelle Rechtsprechung kénnen verschiedene Kriterien zur Beurteilung der Zunahme des Ver-
kehrslarms herangezogen werden:

e Zunahme des Verkehrslarms um mindestens 3 dB,

e Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV,

e Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefihrdung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht,
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e weitere Erhohung der Larmbelastung, in Bereichen, in denen die Schwelle zur Gesundheitsgefahr-
dung bereits Uberschritten ist,

e Ursachenzusammenhang (u. a. Aufteilung des zusatzlichen Verkehrs auf mehrere StraBenabschnitte,
Vermischung mit dem tbrigen Verkehr),

e Funktion sowie Klassifizierung der bestehenden Stral3en,

e Schutzwirdigkeit der betroffenen Gebiete,

e Art und Umfang des Planvorhabens und dessen Eingliederung in die bereits bestehende Baustruktur
oder stadtebauliche Situation.

Eine Beurteilung ausschlieRlich anhand von Beurteilungspegeln sowie der rechnerischen Zunahme des Ver-
kehrslarms scheidet von vornherein aus, da dadurch der bendétigte Bezug zum Einzelfall nicht gewahrt bleibt.
So kann beispielsweise eine Zunahme des Verkehrslarms in Ortsrandlage im Einzelfall nicht hinnehmbar sein,
selbst wenn Orientierungs- oder Grenzwerte nicht Gberschritten werden. An einer vielbefahrenen klassifi-
zierten Bundesstralie in einem urbanen Raum kann dagegen eine Zunahme des Verkehrslarms selbst dann
noch hinnehmbar sein, wenn Immissionsgrenzwerte bereits Gberschritten sind und ein Planvorhaben eine
weitere Lairmzunahme bedingt. Die Tabelle 2 gibt die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV wieder.

Die Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefiahrdung von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht
ist besonders beachtenswert. Diese kann eine absolute Planungssperre markieren ?, sofern nicht andere Be-
lange dem Recht der Anwohner auf Schallschutz entgegenstehen.

4 Digitales Simulationsmodell

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen werden Prognoseberechnungen durchgefiihrt. Ergebnis dieser Be-
rechnungen sind Beurteilungspegel, die mit den mageblichen Richtwerten zu vergleichen sind. Zur Durch-
flihrung dieser schalltechnischen Ausbreitungsberechnungen wird die Erarbeitung eines digitalen Simulati-
onsmodells erforderlich, welches die reale Situation im Untersuchungsraum in ein abstraktes Computermo-
dell Gberflhrt. Der Aufbau des digitalen Simulationsmodells und die Durchfiihrung aller schalltechnischen
Berechnungen erfolgen mit dem Schallberechnungsprogramm SoundPLAN 9.0 der Fa. SoundPLAN GmbH,
Update vom 19. April 2023.

Das digitale Simulationsmodell bericksichtigt

e die Lage und Hoéhe der vorhandenen Gebaude in der Umgebung des Plangebiets sowie
e die Lage und Hohe der untersuchungsrelevanten Schallquellen mit der entsprechenden Schallemis-
sion.

Das Modell wird auf Grundlage der zur Verfligung gestellt Unterlagen (siehe Kapitel 2) erarbeitet. Erganzend
werden frei verfligbare Luftbildaufnahmen herangezogen.

5 Verkehrsldarm

Bei der Untersuchung des Verkehrslarms sind die Kreuznacher StraRe (K 61) sowie die Schienenstrecke Saar-
bricken — Bingen (Streckennummer 3511) schalltechnisch relevant. Die Lage der Verkehrswege kann Abbil-
dung AO1 im Anhang A entnommen werden.

1 BVerwG 4 BN 19.04, Beschluss vom 08. Juni 2004
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5.1 Ermittlung der Gerdauschemissionen Strallenverkehr
Zur Ermittlung der Gerduschemissionen des StralRenverkehrs werden die

e Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen — RLS 19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das Allgemeine
Rundschreiben StraBenbau Nr. 19/2020 vom 24. November 2020 [7]

herangezogen.

Die Hohe der Schallemission einer StraRe oder eines Fahrstreifens wird aus der Verkehrstarke, dem Lkw- und
Krad-Anteil, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und der Art der StraBenoberflache berechnet. Hinzu
kommen, falls erforderlich, Zuschlage fir die Langsneigung der Stral3e, flir Mehrfachreflexionen und fir die
Storwirkung von lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen. Der Berechnung werden
Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche Verkehrsstarken der Tageszeitrdume (Tag und Nacht)
und die entsprechend gemittelten Anteile der Fahrzeuggruppen (Pkw, leichte und schwere Lkw, Motorrader)
am gesamten Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt. Motorrader werden hinsichtlich der von ihnen ausge-
henden Schallemissionen wie schwere Lkw eingestuft, wobei die zuldssige Hochstgeschwindigkeit flir Pkw in
Ansatz gebracht wird. Sowohl der pegelerhohende Einfluss von StralRennésse als auch der pegelmindernde
Einfluss von Schnee werden in der RLS-19 nicht berticksichtigt.

Die zur Berechnung der StralRenverkehrsemissionen maRgebliche durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
(DTV) fur die K 61 wird den durch den Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz zur Verfiigung gestellten Da-
ten aus dem Jahr 2019 entnommen und zur Berechnung nach den RLS-19 entsprechend aufbereitet. Im Sinne
einer konservativen Betrachtung wird auf diese Analysenzahlen eine Prognose zur Beriicksichtigung der all-
gemeinen Verkehrszunahme durchgefiihrt. Nach der ,VERTEC-Prognose” [8] werden die Verkehrsmengen
auf das Jahr 2030 hochgerechnet.

In der nachfolgenden Tabelle sind die berlicksichtigten Verkehrsmengen, die unterschiedlichen Lkw-Anteile
sowie die Krad-Anteile dargestellt.

Tabelle 3 StraRenverkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung
StraBe DTV Stiindliche Verkehrs- Fahrzeuggruppe am Tag Fahrzeuggruppe in der Nacht
(Abschnittsname) 2030 mengen M
Tag Nacht pLkw1 pLkw?2 pKrad pLkw1l pLkw?2 pKrad
[Kfz/24h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
K 61 (6120857) 992 58 8 2,6 0,5 6,0 3,0 0,8 2,8

Die sonstigen schalltechnisch relevanten Parameter fiir die Berechnung der Emissionspegel, wie z. B. die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit werden den Grundlagen (vgl. Kapitel 2) entnommen. Die im Planungsprozess
seitens des Landesbetrieb fir Mobilitat Bad Kreuznach genehmigte Linksabbiegespur in Verbindung mit einer
Temporeduzierung auf 70 km/h im Einmiindungsbereich zum Plangebiet (D) wird bei den Berechnungen be-
ricksichtigt. Da fur den berlicksichtigten StraBenabschnitt keine Angaben zur StraRendeckschichtkorrektur
vorliegen, wird fiir die StralRe ein nicht geriffelter Gussasphalt mit einem Dswo von 0 dB als Fahrbahnbelag
angesetzt. Sofern in dem relevanten Strallenabschnitt ein larmoptimierter Asphalt eingebaut ist, wird in dem
Plangebiet eine bessere schalltechnische Situation erreicht.
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Die berticksichtigten Verkehrsmengen, die angenommenen Lkw-Anteile sowie die Krad-Anteile und weitere
Parameter zur Emissionsberechnung sind in der Tabelle BO1 im Anhang B als Ausdruck aus dem Berechnungs-
programm dokumentiert.

5.2  Ermittlung der Gerdauschemissionen Schienenverkehr
Die Ermittlung der Gerdauschemissionen des Schienenverkehrs erfolgt nach dem Teilstlickverfahren der

e Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03(2012)), Ausgabe 2014 in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. 1 2014, S. 2271-2313) [9].

Die Hohe der Schallemission einer Schiene wird aus der Anzahl der prognostizierten Zlige, der jeweiligen
Zugart sowie die den betrieblichen Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu betrachte-
ten Planungsabschnitt berechnet. Hinzu kommen, falls erforderlich, Zuschlage flir Kurvenfahrgerdusche so-
wie Fahrbahnkorrekturen und Korrekturen fiir die Uberfahrt von Briickenbauwerken.

Die zur Berechnung der Schienenverkehrsemissionen maRgeblichen Zugzahlen, Fahrzeugkategorien und
Fahrzeugzahlen, Geschwindigkeiten sowie Angaben zum Gleisbett wurden durch die Deutsche Bahn AG fir
den Streckenabschnitt 3511 Norheim — Bad Sobernheim zur Verfiigung gestellt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Anzahl der Personen und Gliterzuge, die Geschwindigkeit der Ziige, die
zulassige Streckengeschwindigkeit sowie die anzusetzende Fahrbahnart dargestellt.

Tabelle 4 Zugzahlen und Parameter
Schiene Personenziige | Giterziige Zuggeschwindigkeit Streckenge- Fahrbahnart
(Streckennummer) schwindigkeit
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Personenziige Guterzlige
[-] [-] [-] [-] [km/h] [km/h] [km/h] [-]
Norheim — Bad Standardfahr-
Sobernheim (3511) 67 9 3 2 140 100 100 bahn / Briicke

Fiir das Jahr 2030 prognostiziert die Deutsche Bahn AG fiir die Strecke 3511 insgesamt 70 Ziige am Tag
(06.00 —22.00 Uhr) und 11 Zige in der Nacht (22.00 — 06.00 Uhr). Fiir die schalltechnischen Berechnungen
wird davon ausgegangen, dass auf dem gesamten Streckenabschnitt eine Standardfahrbahn (Schotterbett,
keine Korrektur) zu bericksichtigen ist. Die Briicke Gber den Feldweg entlang der Stralle , Bosser Au“ wird
anhand von Luftbildaufnahmen mit einem Briickenzuschlag von 3 dB beriicksichtigt.

Die detaillierten Zugzahlen sowie weitere Parameter zur Emissionsberechnung sind in der Tabelle BO2 im
Anhang B als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm dokumentiert.

5.3 Ermittlung der Gerauschimmissionen StraBen- und Schienenverkehr

Fiir die Ermittlung der StraRenverkehrsimmissionen wird auf das Berechnungsverfahren der RLS-19 [9] und
fir die Ermittlung der Schienenverkehrsimmissionen auf das Berechnungsverfahren der Schall 03 [9] abge-
stellt. Die Minderung des Schallpegels einer Stralle und einer Schiene auf dem Ausbreitungsweg hangt vom
Abstand zwischen Immissions- und Emissionsort und von der mittleren Héhe des von der Quelle zum Immis-
sionsort (iber dem Boden ab. Der Schallpegel am Immissionsort kann auBerdem durch Reflexionen (z.B. an
Hausfassaden, Stlitzmauern) erhéht oder durch Abschirmung (z.B. durch Larmschutzwande, Gebaude) ver-
ringert werden.
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In den Berechnungen zum StralBenverkehrslarm werden Reflexionen bis zur 2. Ordnung und bei der Berech-
nung zum Schienenverkehrslarm Reflexionen bis zur 3. Ordnung beriicksichtigt. Zusatzlich wird bei parallelen
reflektierenden Stitzmauern, Larmschutzwanden oder geschlossenen Hausfassaden, die nicht weiter als
100 m voneinander entfernt sind, ein Zuschlag zur Beriicksichtigung von Mehrfachreflexionen vergeben. Die
berechneten Beurteilungspegel gehen von leichten Mitwind von der Quelle zum Immissionsort und/oder
Temperaturinversion aus. Dies stellt eine schallausbreitungsgiinstige Situation dar. Ausgehend von der
Schallleistung der Emittenten berechnet die Ausbreitungssoftware unter Beachtung der Ausbreitungsrichtli-
nien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an Gebduden den Immissionspegel der einzelnen
Emittenten.

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen im Plangebiet werden Rasterlarmkartenin3m,6 m, 9 mund 12 m
Hohe Uber Grund bei freier Schallausbreitung berechnet.

Zur Ermittlung der Gesamtverkehrslarmsituation werden die Immissionen von StraRen- und Schienenver-
kehrslarm energetisch tiberlagert.

5.4 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in den Abbildungen A03 und A04 im Anhang A dargestellt.

Abbildung AO3  Verkehrslarm, Freie Schalausbreitung, Rasterlarmkarte, héchster Pegel, Beurteilungspegel Tag

Abbildung AO4  Verkehrslarm, Freie Schalausbreitung, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Nacht

In den Abbildungen werden jeweils die hochsten Beurteilungspegel je Rasterpunkt ausgegeben. Zur verein-
fachten Lesbarkeit ist die Pegelskala so gewahlt, dass auf Flachen, die in Griintdnen dargestellt sind, Ge-
rauscheinwirkungen vorliegen, die die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht einhalten. Uberschreitungen der Orientierungswerte werden
durch gelbe, orange und rote Farben dargestellt.

5.5 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Am Tag (06.00-22.00 Uhr) werden Beurteilungspegel zwischen 48 dB(A) im nordwestlichen Bereich des Plan-
gebiets und 59 dB(A) im Bereich der Baugrenzen nachstgelegen zur K 61 (Kreuznacher StraRe) unter Beriick-
sichtigung der freien Schallausbreitung ermittelt (Abbildung A03). Der Orientierungswert flr ein allgemeines
Wohngebiet von 55 dB(A) wird bis zu 4 dB (iberschritten. Pegelbestimmend sind die Gerduscheinwirkungen
der Kreuznacher Stralle. Der Immissionsgrenzwert fir ein allgemeines Wohngebiet von 59 dB(A) wird bei
freier Schallausbreitung im gesamten Plangebiet eingehalten. Somit wird in den Aufenthaltsbereichen eine
einem allgemeinen Wohngebiet entsprechende Aufenthaltsqualitdt erreicht. Die mit der Eigenart eines all-
gemeinen Wohngebiets verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen wird ohne
SchallschutzmaBnahmen erfillt.

In der Nacht (22.00-06.00 Uhr) werden Beurteilungspegel zwischen 42 dB(A) im nordwestlichen Bereich des
Plangebiets und 51 dB(A) im Bereich der Baugrenzen nachstgelegen zur K 61 (Kreuznacher Stral3e) unter Be-
ricksichtigung der freien Schallausbreitung ermittelt. Auch die Schiene hat nachts einen Einfluss auf die Ge-
rauschbelastung im Plangebiet. Der Orientierungswert fir ein allgemeines Wohngebiet von 45 dB(A) wird bis
zu 6 dB liberschritten. Der Immissionsgrenzwert fiir ein allgemeines Wohngebiet von 49 dB(A) wird lediglich
in einem kleinen Teilbereich der Baugrenze nachstgelegen zur K61 um 2 dB Uberschritten.
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5.6 Schallschutzkonzept

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass aufwendige SchallschutzmalRnahmen im
Plangebiet aufgrund der Gerduscheinwirkungen des Strallen- und Schienenverkehrslarms nicht erforderlich
werden. Dies wird im Folgenden naher erlautert:

Aktive SchallschutzmalRnahmen wie die Errichtung eines Schallschutzwalles oder einer Schallschutzwand in
einer noch stadtebaulich vertretbaren Hohe (bis 3 m) ist insbesondere auf Héhe des Erdgeschosses wirksam.
Am Tag sind die Gerduscheinwirkungen des Verkehrslarms jedoch in einer Gréfenordnung, in der die Errich-
tung eines Walles/einer Wand nicht zwingend erforderlich wird. In der Nacht sind die Uberschreitungen des
malgeblichen Orientierungswertes hoher als am Tag. Schlaf- und Kinderzimmer befinden sich tblicherweise
bei Einfamilienhdusern in den Obergeschossen. Es ware ein deutlich hoherer Wall bzw. hohere Wand erfor-
derlich, um die Gerauscheinwirkungen auch in den Obergeschossen zu mindern. Zudem hat auch der Schie-
nenverkehrslarm nachts im Plangebiet einen relevanten Anteil an der Gesamtgerauschbelastung, deren Min-
derung nur schwer durch aktive MalRnahmen moglich ist. Im vorliegenden Fall wird aus den genannten Griin-
den auf eine detaillierte Untersuchung einer aktiven SchallschutzmaRnahme verzichtet.

Zum Schutz vor Verkehrslarm kénnen bei Uberschreitungen der Orientierungswerte passive Schallschutz-
malnahmen (Verbesserung der Schallddmmung der AulRenbauteile und Einbau von schallddmmenden Lif-
tern in Schlaf- und Kinderzimmern) vorgeschlagen werden.

Durch diese MalRnahmen kann sichergestellt werden, dass als Mindestqualitat in den Aufenthaltsraumen der
schutzwiirdigen Nutzungen vertragliche Innenpegel erreicht werden.

Zur Dimensionierung der SchallschutzmalRnahmen ist die
e DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau” vom Januar 2018 mit den Teilen 1 und 2 [10]

die maRgebliche Berechnungsvorschrift. Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven Larmschutz-
malnahmen bestimmen sich nach den Vorschriften im Kapitel 7 der DIN 4109, Teil 1i. V. m. Kapitel 4.4.5 des
Teils 2. Hierin werden Aussagen zu den mafRgeblichen AuRenlarmpegeln, zu den Anforderungen an die Au-
Renbauteile unter Beriicksichtigung unterschiedlicher Raumarten und Nutzungen, zu den Anforderungen fiir
Luftungseinrichtungen und/oder Rollladenkasten getroffen, die beim Bau der Gebaude zu bericksichtigen
sind.

Der Ausgangspunkt fiir die Bestimmung der erforderlichen Qualitat der AuRenbauteile ist entsprechend den
Vorgaben der DIN 4109-1 der malRgebliche AuRenlarmpegel. Dieser berechnet sich nach den in DIN 4109-2,
Kapitel 4.4.5 beschriebenen Verfahren. Die maRgeblichen AuRenlarmpegel in Bereichen mit geplanter Wohn-
bebauung betragen maximal 63 dB(A) (Abbildung A05). Unter Beriicksichtigung eines Innenraumpegels von
30 dB(A) fiir schutzwiirdige Aufenthaltsraume in Wohnungen ergibt sich das erforderlich gesamte Bauschall-
Dammmald Rwges. IMm Plangebiet ist somit ein gesamtes Bauschall-Dammmald Rwges der AuRenbauteile von
maximal 33 dB(A) erforderlich. Da Bauschall-DdmmmaRe Rwges von bis zu 35 dB fiir AuBenbauteile von Auf-
enthaltsraumen bei der heutigen Bauweise durch die geltende Warmeschutzbestimmungen i. d. R. eingehal-
ten werden, ist die Festsetzung von passiven SchallschutzmalRnahmen hinsichtlich der Verbesserung der
Schalldammung der AulRenbauteile im Bebauungsplan nicht erforderlich.

Nach [4] ist bei Beurteilungspegeln liber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffneten Fenstern ein ungestor-
ter Schlaf haufig nicht mehr moglich. Da bis zu einer Tiefe von ca. 80 m Beurteilungspegel von groRer 45 dB(A)
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nachts ermittelt werden (Abbildung A04) wird der Einbau von schallddmmenden Liftern in zum Schlafen ge-
nutzten Raumen erforderlich. Von den MalRnahmen kann abgesehen werden, wenn der Schlafraum (iber
mindestens ein Fenster verfiigt, welches Pegeln < 45 dB(A) ausgesetzt ist und somit die Beliiftung sicherge-
stellt ist.

Die Vorgaben zu den schallgedammten Liftungseinrichtungen sind im Bebauungsplan verbindlich festzuset-
zen.

6 Vorschlag zu textlichen Festsetzungen

Zur Umsetzung des Schallschutzkonzepts in den Bebauungsplan zum Schutz vor Verkehrslarm wird folgende
textliche Festsetzung (kursive Schrift) vorgeschlagen. Die mit einer # versehene Textpassage ist je nach Dar-
stellung in der Planzeichnung anzupassen.

6.1 Schallgedammte Liiftungseinrichtungen

Bei der Errichtung von Gebduden sind in den schutzbediirftigen Rdumen, die zum Nachtschlaf genutzt werden
kénnen, an Fassaden mit Beurteilungspegeln > 45 dB(A) nachts (Themenkarte # Abbildung A04 des schall-
technischen Gutachtens) zwingend fensterunabhdngige, schallgedimmte Liiftungen einzubauen oder techni-
sche Mafinahmen vorzusehen, die eine ausreichende Beliiftung (Mindestluftwechsel gemdfs DIN 1946-6:
2019-12 ,,Raumlufttechnik — Teil 6: Liiftung von Wohnungen“) bei Einhaltung der Anforderungen an die Schall-
ddmmung der Aufienbauteile sicherstellen.

Es kénnen Ausnahmen von dieser Festsetzung zugelassen werden, soweit im Baugenehmigungsverfahren
nachgewiesen wird, dass im Einzelfall vor dem Fenster des zum Nachtschlaf genutzten Raumes der Beurtei-
lungspegel nachts 45 dB(A) nicht iiberschreitet oder der Raum (iber ein weiteres Fenster (mit Beurteilungspe-
gel <45 dB(A) nachts) her beliiftet werden kann.

7 Zunahme des Verkehrslarms

Bei stadtebaulichen Planungen ist die Zunahme des Verkehrslarms grundsatzlich in die Abwagung zur Bau-
leitplanung einzustellen. Im stadtebaulichen Verfahren ist zu ermitteln, wie sich die zusatzlichen Verkehre
des Planvorhabens auf das bestehende StraRennetz verteilen. Abhdngig vom Einzelfall sind eine ausfiihrliche
Begriindung zur Vertraglichkeit der Verkehrszunahme bis zu organisatorischen MaRRnahmen erforderlich, um
die Zunahme des Verkehrslarms weitestgehend zu reduzieren.

Das Plangebiet sieht die Errichtung von 43 Baugrundstiicken vor und wird Gber die K 61, die als Kreisstralte
eine wichtige Blindelungsfunktion der Verkehre innehat, an das ibergeordnete Stralennetz angebunden.
Aufgrund der geringen Anzahl an Baugrundstiicken sind keine signifikanten Mehrverkehre aus dem Plange-
biet zu erwarten. Die K 61 dient bereits im Status quo der ErschlieBung von Wohngebieten und wird in ihrer
Funktion nicht geandert. Sie weist im Bestand bereits eine DTV von ca. 1000 Kfz/24h auf. Wesentliche Pegel-
zunahmen aufgrund der Mehrverkehre aus dem Plangebiet sind auf dieser StraRe nicht zu erwarten (< 3 dB).

Zudem ist die Entwicklung einer brachliegenden Flache und die Erweiterung der Ortsgemeinde zugunsten
von Wohnbauflachen erwartbar und somit sind die mit der Entwicklung der Flache verbundenen Mehrver-
kehre auch hinnehmbar. Der Flachennutzungsplan der Gemeinde (B) weist in dem Planbereich Wohnbaufla-
chen aus.
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Aufgrund der geringen Zahl zusatzlicher Fahrzeugbewegungen, sowie der unmittelbaren Anbindung zu einer
Ubergeordneten Kreisstralle mit einer Blindelungsfunktion der Verkehre wird die Zunahme des Verkehrs-
l[arms als erwartbar und hinnehmbar eingestuft. Ein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen ergibt sich nicht.
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8 Zusammenfassung

Die Ortsgemeinde Staudernheim beabsichtigt auf Anfrage und Antrag eines privaten Investors zur Entwick-
lung eines Wohngebiets einen Bebauungsplan aufzustellen. Der Geltungsbereich umfasst ca. 5,2 ha und be-
findet sich am 6stlichen Ortstrand der Ortsgemeinde. Im Westen grenzt im Bestand Wohnbebauung an. Es
ist geplant Baurecht fiir 43 freistehende Einzelhduser in einem allgemeinen Wohngebiet zu schaffen. Zur Um-
setzung der Entwicklungsabsicht wird der Bebauungsplan ,,In den Neunviertel” aufgestellt.

Bei der Aufstellung der Bauleitplane sind die Belange des Umweltschutzes, insbesondere umweltbezogene
Auswirkungen wie der Larmimmissionsschutz, zu beriicksichtigen und anhand der maligeblichen Beurtei-
lungsgrundlagen zu bewerten. Entsprechend dem Gebot der planerischen Konfliktbewaltigung miissen von
der Planung hervorgerufene Larmkonflikte (bspw. durch Heranriickende Wohnbebauung an Schallquellen)
grundsatzlich durch den Bebauungsplan selbst gelost werden.

Im Zuge eines Bebauungsplanverfahrens ist somit zu eruieren, ob in der Umgebung des Plangebiets mogliche
Larmschutzkonflikte zu erwarten sind. Sofern Konflikte vorliegen, sind MaRnahmen zur Bewiltigung der Kon-
flikte zu definieren. In den nachfolgenden Abschnitten werden die untersuchungsrelevanten Aufgabenstel-
lungen und die schalltechnischen Ergebnisse zusammenfassend dargestellt.

Verkehrslarm

Die Gerduscheinwirkungen des StraRenverkehrslarms durch die K 61 (Kreuznacher StraRe) sowie des Schie-
nenverkehrslarms durch die Schienenstrecke Saarbriicken — Bingen (Streckennummer 3511) sind schalltech-
nisch relevant. Als maRgebliche Beurteilungsgrundlage fir den Verkehrslarm wird die DIN 18005 ,Schall-
schutz im Stadtebau” herangezogen. Die im Planungsprozess seitens des Landesbetrieb fiir Mobilitat Bad
Kreuznach genehmigte Linksabbiegespur in Verbindung mit einer Temporeduzierung auf 70 km/h im Ein-
miindungsbereich zum Plangebiet wurde bei den Berechnungen bereits berlicksichtigt. Im Plangebiet sind
die Gerduscheinwirkungen aufgrund der K 61 pegelbestimmend, es wurden Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht ermittelt. Die beim Verkehrslarm
fiir den Abwagungsspielraum relevanten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden am Tag im gesam-
ten Plangebiet eingehalten. In der Nacht werden die Immissionsgrenzwerte lediglich in der Baugrenze nachst-
gelegen zur K61 um 2 dB (iberschritten.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass aufwendige SchallschutzmalRnahmen im
Plangebiet aufgrund der Gerauscheinwirkungen des StraBen- und Schienenverkehrslarms nicht erforderlich
werden. Dies wird im Folgenden niher erliutert: Zum Schutz vor Verkehrsldrm kénnen bei Uberschreitungen
der Orientierungswerte passive SchallschutzmaBnahmen (Verbesserung der Schallddmmung der AuBenbau-
teile und Einbau von schallddmmenden Liftern in Schlaf- und Kinderzimmern) vorgeschlagen werden. Durch
diese MalRlnahmen kann sichergestellt werden, dass als Mindestqualitdt in den Aufenthaltsraumen der
schutzwiirdigen Nutzungen vertragliche Innenpegel erreicht werden.

Bei der Erarbeitung des Schallschutzkonzepts wird deshalb insbesondere auf die DIN 4109 ,,Schallschutz im
Hochbau“ vom Januar 2018 abgestellt und somit die Moglichkeit fiir passive Schallschutzmafnahmen aufge-
zeigt. Das schalltechnische Gutachten empfiehlt die Ausfiihrung der AulBenbauteile mit einem fiir die Larm-
belastung ausreichenden Schallddmmmal sowie den Einbau von schallgedammten Liftern oder gleichwer-
tigen MalRnahmen technischer Art in zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen in weiten Teilen des Plan-
gebietes. Die maRgeblichen AuRRenlarmpegel in Bereichen mit geplanter Wohnbebauung betragen maximal
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63 dB(A). Unter Berlicksichtigung eines Innenraumpegels von 30 dB(A) fur schutzwiirdige Aufenthaltsraume
in Wohnungen ergibt sich das erforderlich gesamte Bauschall-DammmaR R-wges. Im Plangebiet ist somit ein
gesamtes Bauschall-Dammmal Rges der AuBenbauteile von maximal 33 dB(A) erforderlich. Da Bauschall-
Dammmalie R-wges Von bis zu 35 dB fiir AuRenbauteile von Aufenthaltsraumen bei der heutigen Bauweise
durch die geltende Warmeschutzbestimmungen i. d. R. eingehalten werden, ist die Festsetzung von passiven
SchallschutzmaBnahmen hinsichtlich der Verbesserung der Schallddmmung der AulRenbauteile im Bebau-
ungsplan nicht erforderlich.

Bis zu einer Tiefe von ca. 80 m werden im Plangebiet Beurteilungspegel Gber 45 dB(A) ermittelt. Bei Beurtei-
lungspegeln in dieser Groflenordnung ist selbst bei nur teilweise gedffneten Fenstern ein ungestorter Schlaf
haufig nicht mehr moglich. Aus diesem Grund sind an den Fassaden der zum Schlafen genutzten Raume
schalldammende Liifter oder technische MalRnahmen vorzusehen, die bei geschlossenen Fenstern eine aus-
reichende Belliftung sicherstellen.

Die Vorgaben zu den schallgedammten Liftungseinrichtungen sind im Bebauungsplan verbindlich festzuset-
zen.

Zunahme des Verkehrslarms

Durch die Entwicklung des Plangebiets wird zusatzlicher Verkehr auf den vorhandenen Straflenabschnitten
generiert. Fur die Aufgabenstellung ,Zunahme des Verkehrslarms” gibt es keine rechtlich fixierte Beurtei-
lungsgrundlage. Die planbedingte Zunahme des Verkehrslarms ist im Einzelfall zur prifen und zu beurteilen.
Das Plangebiet sieht die Errichtung von 43 Baugrundstiicken vor und wird tber die K 61, die als Kreisstral3e
eine wichtige Blindelungsfunktion der Verkehre innehat, an das (ibergeordnete StraRennetz angebunden.
Durch den geringfligigen zusatzlichen Verkehr auf dem genannten Streckenabschnitt kann eine wesentliche
Pegelzunahme ausgeschlossen werden.

Aufgrund der geringen Zahl zusatzlicher Fahrzeugbewegungen, sowie der unmittelbaren Anbindung zu einer
Ubergeordneten Kreisstrafle mit einer Blindelungsfunktion der Verkehre wird die Zunahme des Verkehrs-
l[arms als erwartbar und hinnehmbar eingestuft. Ein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen ergibt sich nicht.

Sankt Wendel, 02. Mai 2023

Bericht verfasst durch

’ fR3

Sandra Banz Sebastian Paulus
Geschaftsfuhrerin Projektingenieur
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3]

(4]

(5]
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(8]
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[10] DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" mit den Teilen DIN 4109-1 "Schallschutz im Hochbau - Teil 1:

Mindestanforderungen" und DIN 4109-2 "Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfillung der Anforderungen", vom Januar 2018.

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 23025-01.docx

Stand 02.05.2023 Seite 18



Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan ,In den Neunvierte!

1“

, Staudernheim

Anhang

Anhang A — Abbildungen

Abbildung A01
Abbildung A02
Abbildung A03

Abbildung A04

Abbildung A05

Ubersichtslageplan
Entwurf Bebauungsplan ,,In den Neunviertel”, Stand 02.03.2023

Verkehrslarm, Freie Schallausbreitung, Rasterlarmkarte, héchster Pegel, Beurteilungs-
pegel Tag

Verkehrslarm, Freie Schallausbreitung, Rasterlarmkarte, héchster Pegel, Beurteilungs-
pegel Nacht

MaRgeblicher AulRenlarmpegel nach DIN 4109

Anhang B — Tabellen

Tabelle BO1
Tabelle BO2

StraBenverkehrslarm, Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

Schienenverkehrslarm, Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel
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StralRenverkehrslarm

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

El Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw plkwl | pLkw2 pKrad plkwl | pLkw2 pKrad | Steigung Drefl | Dist. KT (x) L'w L'w

Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

K61 62120857 0,000 992 58 8 50 50 2,6 0,5 6,0 3,0 0,8 2,8 0,3 0,0 0 72,6 63,6
K61 62120857 0,088 992 58 8 50 50 2,6 0,5 6,0 3,0 0,8 2,8 2,7 0,0 0 72,7 63,7
K61 62120857 0,102 992 58 8 50 50 2,6 0,5 6,0 3,0 0,8 2,8 1,1 0,0 0 72,6 63,6
K61 62120857 0,315 992 58 8 70 70 2,6 0,5 6,0 3,0 0,8 2,8 0,0 0,0 0 75,7 66,6
K61 62120857 0,526 992 58 8 100 80 2,6 0,5 6,0 3,0 0,8 2,8 -0,1 0,0 0 79,5 70,0
K61 62120857 0,731 992 58 8 100 80 2,6 0,5 6,0 3,0 0,8 2,8 3,4 0,0 0 79,9 70,4
K61 62120857 0,772 992 58 8 100 80 2,6 0,5 6,0 3,0 0,8 2,8 4,8 0,0 0 80,7 71,0
K61 62120857 0,813 992 58 8 100 80 2,6 0,5 6,0 3,0 0,8 2,8 6,2 0,0 0 81,7 71,7
K61 62120857 0,848 992 58 8 100 80 2,6 0,5 6,0 3,0 0,8 2,8 7,3 0,0 0 82,6 72,5
K61 62120857 0,865 992 58 8 100 80 2,6 0,5 6,0 3,0 0,8 2,8 6,9 0,0 0 82,3 72,2
K61 62120857 0,882 992 58 8 100 80 2,6 0,5 6,0 3,0 0,8 2,8 7,6 0,0 0 82,8 72,6

Ergebnis-Nr.: 3
Stand: 02.05.2023

SoundPLAN 9.0

Konzept dB plus GmbH

Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Tel. 06851/939893-0
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StralRenverkehrslarm

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

E! Konzept

Legende

StraBe
Abschnittsname
KM

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw

vLkw

pLkw1l Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Steigung
Drefl

Dist. KT (x)
L'w Tag

L'w Nacht

km
Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
%

%

%

%

%

%

%

dB

m
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Tag
Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Nacht
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Abstand zu Schnitt mit Straenemissionslinie
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Tag
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Nacht

Ergebnis-Nr.: 3
Stand: 02.05.2023

SoundPLAN 9.0

Konzept dB plus GmbH
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Tel. 06851/939893-0
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Schienenverkehrslarm a

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

Konzept
dBplus:

DB3511_Gz-V-1
DB3511_GZ-V_2
DB3511_RB/RE-V_1
DB3511 RB/RE-V_2
Gesamt

DB3511 GzZ-V-1
DB3511 GZ-V 2
DB3511 RB/RE-V 1
DB3511 RB/RE-V 2
Gesamt

0+515 | Standardfahrbahn - 100,0 - - - - 3,0 -
Konzept dB plus GmbH Tabelle B0O2
Wendalinusstrale 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 0 Tel. 06851/939893-0

Stand: 02.05.2023 www.konzept-dbplus.de Seite 1

SoundPLANnNoise 9.0



Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "In den Neunviertel", Staudernheim
Schienenverkehrslarm a

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

Konzept
dBplus:
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DB3511 RB/RE-V_2
Gesamt

DB3511 GzZ-V-1
DB3511 GZ-V 2
DB3511 RB/RE-V 1
DB3511 RB/RE-V 2
Gesamt

0+000 | Standardfahrbahn - 100,0 - - - - - -
Konzept dB plus GmbH Tabelle B02
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Schienenverkehrslarm a

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

Konzept
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DB3511_RB/RE-V_1
DB3511 RB/RE-V_2
Gesamt

DB3511 GZ-V-1
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DB3511 RB/RE-V 1
DB3511 RB/RE-V 2
Gesamt

0+528 | Standardfahrbahn - 100,0 - - - - - -
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